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Bezeichnung des Fahrzeuges BR 610 BR 611 BR 612 BR 640 BR 641 BR 650
Rahmenbedingungen RAB
Grundausf[]hrung 2-teiliger Triebzug 2-teiliger Triebzug 2teiliger Triebzug | 1-teiliger Triebw agen | 1-teiliger Triebw agen | 1-teiliger Triebw agen
Achsfolge 2'(A1Y+(1A) (A1) 2'B'+ B'2' 2'B'+ B'2 B'2' 1AX" Ay1' Bx' By'
Lange uber Kupplung m 51,75 51,75 51,75 27,3 28,9 25,5
FulRbodenhdhe im Einstiegsbereich mm 1290 1290 1290 580 550 600

W agenkastenbreite mm 2852 2852 2852 2750 2900 2900
Dachhoéhe tber SO mm 3850 3850 3850 3880 3700 3700
Fahrzeughohe Uber SO mm 4124 4210 4100 4390 3800 3940
Autom. Kupplung ja/nein ja ja ja ja ja nein
Mehrfachtraktion von ... Zigen Stick 4 4 4 3 3 5 (nur RegioShuttle)
Betriebsbedingungen

Hoéchstgeschwindigkeit km/h 160 160 160 120 120 120
Mittlere Beschleunigung von O bis 50 km/h m/s2 0,42 > 0,6 > 0,6 > 0,52 > 0,67 0,98
Eigengewicht nach DIN 25 008 kg 95.350 94.000 98.000 40.900 48.200 42.000
Gesamtgewicht " kg 105.500 104.000 108.000 47.900 55.200 47.000
Hoéchstgewicht " kg 124.100 116.000 116.000 56.700 65.800

Achslast max. t 15,0 15,0 14,7 16,6 14,0
Fremdstromanschliufd V/A 400 / 32 400 / 32 230/ 16 230/ 16 230/ 16
Komfort-Kriterien

Sitzteiler der 1. Klasse mm 1100 2108 / 1806 1900 / 1800 1850 1670 -
Sitzteiler der 2. Klasse mm 853 1756 / 1806 1756 1650 1670 / 1700 1750
Sitzanordnung 2+2 2+2 2+2 2+2 2+2 2+2
Klimatechnische Einrichtung VDV/UIC VDV/UIC VDV/UIC VDV/UIC VDV/UIC VDV/UIC
Ausfihrung

Gesamtsitzplatze (inkl. Klappsitze) 136 148 146 73 80 71
davon Klappsitze 6 13 12 13 17 3
Sitzplatze 1. Klasse 16 23 24 8 8 (0]
Sitzplatze 2. Klasse 120 125 122 65 72 71
Stehplatze 4 P/m= 154 146 138 69 82 83
Raucherbereich ja ja nein nein nein
Mehrzweckraum Stick 2 1 1 7,2 4 bis 8 3
Geschlossenes WC Stuck 1 1 1 1 1 1
Entleerungsstutzen siehe Zeichnung beidseitig beidseitig beidseitig beidseitig beidseitig
Antriebsausfiihrung

Anzahl der Motoren 2 2 2 1 2 2
Motorenhersteller / Motorleistung MTU 485 kW MTU 540 kW Cummins 560 kW MTU 315 kW MAN 257 kW MAN 257 kW
Gesamtleistung kW 970 1080 1120 315 514 514
Antriebsausfuhrung elektrisch dieselhydraulisch dieselhydraulisch dieselhydraulisch dieselhydraulisch dieselmechanisch
Lage Tankstutzen beidseitig beidseitig beidseitig beidseitig beidseitig
Betankung mit max. Schittmenge I/min 200 200 200 200 80
Kraftstoffvorrat | 2000 1300 1300 800 1150 2x400
Heizolvorrat | 120 120 250 150 2x100
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Bezeichnung des Fahrzeuges | BR 642 | BR 648 | BR 643 BR 644 |BR 646.0| BR 646.1| BR 646.x
Rahmenbedingungen SH BB uBB SA+Hessen
Grundausfl'.]hrung 2-teiliger Triebzug | 2-teiliger Triebzug | 3-teiliger Triebzug | 3-teiliger Triebzug | 3-teiliger Triebzug | 3-teiliger Triebzug | 3-teiliger Triebzug
Achsfolge Bx'2' By' Bx'2' By' Bx'2' 2' By' Bx'2'2' By' 2"+ Bo + 2' 2'+ Bo+ 2 2'+ Bo + 2
Lange uUber Kupplung m 41,7 41,81 48,36 52,16 38,66 38,66 38,66
FuRbodenhéhe im Einstiegsbereich mm 575 780 590 800 Tritt bei 590| 760 Tritt bei 590 585 585
W agenkastenbreite mm 2830 2750 2925 2925 3000 3000 3000
Dachhéhe tber SO mm 3609 3880 3660 3660 3850 3850 3850
Fahrzeughdhe tber SO mm 3819 4340 3855 4045 3850 3850 3850
Autom. Kupplung ja/nein ja ja ja ja ja ja ja
Mehrfachtraktion von ... Zuigen Stick 3 3 3 3 3 3 3
Betriebsbedingungen
Hochstgeschwindigkeit km/h 120 120 120 120 120 120 120
Mittlere Beschleunigung von O bis 50 km/h m/s?2 > 0,58 >0,6 > 0,5 > 0,70 > 0,66 > 0,66 > 0,67
Eigengewicht nach DIN 25 008 kg 63.800 66.500 72.000 85.300 58.200 55.100 58.200
Gesamtgewicht " kg 77.100 77.800 89.000 102.100 71.200 68.000 71.200
Hoéchstgewicht " kg 86.000 92.300 96.000 110.500 76.000 76.850 76.000
Achslast max. t ca. 16 17,5 14,0 15,0 18,0 18,0 18,0
Fremdstromanschluf} V/A 230/ 16 230/ 16 230/ 16 230/ 16 230/ 16 230/ 16
Komfort-Kriterien
Sitzteiler der 1. Klasse mm 1650 1848 1750 1650
Sitzteiler der 2. Klasse mm 1650 1650 1750 1650 1650 1650 1650
Sitzanordnung 2+2 2+2 2+2 2+2 2+2 2+3 2+3
Klimatechnische Einrichtung VDV/UIC VDV/UIC VDV/UIC VDV/UIC VDV/UIC VDV/UIC VDV/UIC
Ausfuhrung
Gesamtsitzplatze (inkl. Klappsitze) 123 129 137 161 108 124 108
davon Klappsitze 13 15 17 41 15 13 15
Sitzplatze 1. Klasse 12 16 16 16 15 (0] 15
Sitzplatze 2. Klasse 111 113 121 145 93 124 93
Stehplatze 4 P/m? 90 120 150 150 107 92 107
Raucherbereich moglich maoglich nein nein ja nein ja
Mehrzweckraum Stick 10 10 10 10 7 7 7
Geschlossenes WC Stuck 1 1 1 1 1 1 1
Entleerungsstutzen siehe Zeichnung beidseitig beidseitig beidseitig beidseitig beidseitig beidseitig beidseitig
Antriebsausfiihrung
Anzahl der Motoren 2 2 2 2 1 1 1
Motorenhersteller / Motorleistung MTU 275 kW MTU 315 kW MTU 315 kW MTU 505 kW MTU 550 kW MTU 550 kW MTU 550 kW
Gesamtleistung kW 550 630 630 1010 550 550 550
Antriebsausfihrung dieselmechanisch | dieselmechanisch | dieselmechanisch dieselelektrisch dieselelektrisch dieselelektrisch dieselelektrisch
Lage Tankstutzen beidseitig beidseitig beidseitig beidseitig beidseitig beidseitig beidseitig
Betankung mit max. Schittmenge I/min 80 80 200 200
Kraftstoffvorrat | 2x600 2x585 2x700 2x800 700 700 700
Heizolvorrat [ 2x150 2x215 2x150 2x150 200 200 200
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Bezeichnung des Fahrzeuges | BR 614 | BR 624 | BR 627 | BR 628.4 | BR 634 |771/772
Rahmenbedingungen

Gru ndausf[]hrung 3-teiliger Triebzug | 3-teiliger Triebzug | 1-teiliger Triebzug | 2-teiliger Triebw agen | 3-teiliger Triebzug [ -teiliger Triebzug
Achsfolge B'2'+2'2'+2'B' B'2'+2'2'+2'B' B'2' 2'B'+ 2'2 B'2'+2'2'+2'B' A1
Lange uber Kupplung m 79,46 79,46 22,5 46,4 79,46 13,55
Ful3Rbodenhdhe im Einstiegsbereich mm 1250 1200 1220 1210 1200 1220
W agenkastenbreite mm 2800 2820 2850 2850 2820 3080
Dachhohe Uber SO mm 3900 3875 3810 3800 3875 3530
Fahrzeughdhe tGber SO mm 4250 4000 3930 4164 4000

Autom. Kupplung ja/nein nein nein nein
Mehrfachtraktion von ... Zigen Stick 3

Betriebsbedingungen

Hoéchstgeschwindigkeit km/h 140 120 120 120 140 90
Mittlere Beschleunigung von O bis 50 km/h m/s?

Eigengewicht nach DIN 25 008 kg 124.000 119.000 34.000 69900

Gesamtgewicht " kg 141.000 164.000 79900 51.500 20.500
Hochstgewicht " kg 94950

Achslast max. t 13,8 11,0
Fremdstromanschiuf3 V/A 220
Komfort-Kriterien

Sitzteiler der 1. Klasse mm 2000 2000

Sitzteiler der 2. Klasse mm 1670 1670 1670 1670

Sitzanordnung 2+2

Klimatechnische Einrichtung

Ausfuhrung

Gesamtsitzplatze (inkl. Klappsitze) 242 248 69 146 246 54
davon Klappsitze 14 4 5 22 4

Sitzplatze 1. Klasse 24 24 (0} 12 24

Sitzplatze 2. Klasse 218 224 69 134 222 54
Stehplatze 4 P/m?2 77 77 87 188 77 60
Raucherbereich

Mehrzweckraum Stick 2

Geschlossenes WC Stick 1+2+1 1+2+1 1 1 1+2+1 1
Entleerungsstutzen siehe Zeichnung

Antriebsausfuhrung

Anzahl der Motoren 2 x 367 kW 2 x 331 kW 1 1 2 x 331 kW 132 kW
Motorenhersteller / Motorleistung MAN MAN MB OM 444 485 kW MAN MAN
Gesamtleistung kW 734 662 295 485 662 132
Antriebsausfiihrung hydrodynamisch

Lage Tankstutzen

Betankung mit max. Schiuttmenge I/min

Kraftstoffvorrat | 2 x 630 2 x 800 800 960 2 x 800 300
Heizo6lvorrat | 100+145+100 90+160+90 240 100+160+100 18
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Neigetechnik Triebzug VT 610 Technische Daten

Hochstgeschwindigkeit: 160 km/h
Nennleistung: 2 * 485 kW

Hersteller: ADtranz

Anzahl: 20 Triebzuge
Inbetriebnahme: 1992 -1993
Einsatz: RE (Neitech-Linien)

Gesamtgewicht: 106t
Lange uber Puffer: 51,75 m
Sitz- / Stehplatze: 136/ 154

1. KI. Nichtraucher 2. Kl. Nichtraucher 2. KI. Nichtraucher 2. KlI. Raucher

Der zweiteilige Triebzug der BR 610 wird dieselelektrisch angetrieben. Wie alle Neigetechnikzuge
wird er auf kurvenreichen Strecken seinem besonderen Vorteil, die hohere Kurvengeschwindigkeit,
gerecht. Die aktive gleisbogenabhangige Wagenkastensteuerung wird Uber Hydraulikzylinder
realisiert.

Der VT 610 ist im ostbayerischen Raum (Hof - Nurnberg, Nurnberg - Bayreuth) im Einsatz

TZT 31, Engineering VT Regio 20.06.05 5
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VT 610.0 0 72 4 72 77 149
VT 610.5 16 48 2 64 77 141
Ges. Zug 16 120 6 136 154 290
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Neigetechnik Triebzug VT 611 Technische Daten

Hochstgeschwindigkeit: 160 km/h
Nennleistung: 2 * 540 kW

Hersteller: ADtranz

Anzahl: 50 Triebzlge
Inbetriebnahme: 1996 bis 1997
Einsatz: RE (Neitech-Linien) |

Gesamtgewicht: 104 t
Lange uber Puffer: 51,75 m
Sitz- / Stehplatze: 148/ 146
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Der zweiteilige klimatisierte dieselhydraulische Triebzug der BR 611 wurde mit neuer Neigetechnik
aus dem VT 610 entwickelt. Die wesentliche Neuerung dieser Technik besteht in der gleisbogen-
abhangigen Wagenkastensteuerung durch kompakte platzsparende Stellantriebe in den Dreh-
gestellen. Dies fuhrt zu einem um 10 Sitzplatze erhohten Platzangebot gegentber dem VT 610. Es
konnen bis zu vier Triebzige zur Mehrfachtraktion gekuppelt werden.

Der Einsatz im Neckar- und Lahntal, auf der Eifel- und Nahestrecke, sowie auf dem Hochrhein haben
zu erheblichem Fahrgastzuwachs gefuhrt.

TZT 31, Engineering VT Regio 20.06.05
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Neigetechnik Triebzug VT 612 Technische Daten

Hochstgeschwindigkeit: 160 km/h
Nennleistung: 2 * 560 kW
Gesamtgewicht: 108t

Hersteller: ADtranz
Bestellmenge:
179 Triebzuge fur Nv
21 Triebzuge fur Fv
Inbetriebnahme: 1999 bis 2002

Lange uber Puffer: 51,75 m
Sitz- / Stehplatze: 146 /138

Einsatz: RE (Neitech-Linien)
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2. Klasse Nichtraucher 2. Klasse Nichtraucher 2. Klasse Raucher . 1.Klasse Nichtraucher

Der zweiteilige klimatisierte Triebzug der BR 612 ist eine innovative Weiterentwicklung des VT 611 in
Bezug auf Ausstattung und Design. Durch den in Richtung Wagenmitte verlegten Einstieg konnte ein
bequemeres Ein- und Aussteigen realisiert werden. Die neu gestaltete Kopfform gibt dem Triebzug
ein zeitgemafes Erscheinungsbild.

Die Triebzuge sind auf den Mittelgebirgsstrecken in Thuringen, Rheinland-Pfalz, Sachsen, Sachsen-
Anhalt, Baden-Wurttemberg und Bayern zum Einsatz vorgesehen.
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612 Sitze 1. KI Sitze 2. Kl Klappsitze gesamt | 4 Pers /e St::sp;i:tze [ @
VT 612.0 24 39 10 73 69 142
VT 6125 0 71 2 73 69 142 !
1435

Ges. Zug 24 110 12 146 138 284
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Diesel-Triebzug VT 614 Technische Daten

Hersteller: MAN Uerdingen Hochstgeschwindigkeit: 140 km/h

Anzahl: 42 Triebzlge Nennleistung: 2 x 367 kW
Einsatz: RB Lange Gber Puffer: 79,46 m
Sitz- / Stehplatze: 242 ..
1. Klasse 1. Klasse
Triebwagen Mittelwagen Triebwagen
@Lﬁﬂ‘ﬂﬁﬁﬁﬁ%ﬁ%% e 3 \ USSP R s e B B S s e i B i o EEET

)

Der dreiteilige Triebzug der BR 614 wurde aus dem bewahrten Triebzug BR 624/634 entwickelt. Alle
Fahrzeuge wurden modernisiert. Dabei wurden die Fahrgastraume umgestaltet (vis-a-vis und
Reihenbestuhlung). Die Toiletten der Triebwagen (Endwagen) wurden ausgebaut und an ihrer Stelle
ein KiN-Dienstraum eingerichtet. In den Mittelwagen wurde eine der Toiletten behindertengerecht
umgebaut, sowie ein groRer Mehrzweckraum realisiert.

TZT 31, Engineering VT Regio 20.06.05
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(modernisierter Grundrif3)
X . N Sitz- u. 5 . . Sitz- u.
614 Sitze 1. Kl Sitze 2. Kl Klappsitze Sitzplatze Stehplatzez Stehplitze 614 Sitze 1. Kl Sitze 2. Kl Klappsitze Sitzplatze Stehplatzez Sle;;lﬁltlze
alt gesamt |4 Pers / m gesamt mod gesamt | 4 Pers / m gesamt
VT 614.0 12 63 5 75 24 99 VT 614.0 12 69 1 82 24 106
VM 914 0 92 4 92 29 121 VM 914 62 18 80 29 109
VT614 12 63 5 75 24 99 VT 614 12 69 1 82 24 106
Ges. Zug 24 218 14 242 77 319 Ges. Zug 24 200 20 244 77 321
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Diesel-Triebzug VT 624 / VT 634 Technische Daten

Hersteller: Uerdingen MAN Hochstgeschwindigkeit:
Anzahl: 30 Trllebzglge VT 624 VT 624 120 km/h
12 Triebzuge VT 634 VT 634 140 ke
. m
Inbetriebnahme: 1968
Einsatz: RB Nennleistung: 662 kW
Gesamtgewicht: 164 t
Lange Uber Puffer: 79,46 m
Sitz- / Stehplatze: 248 /..
Triebwagen Mittelwagen Triebwagen
.00 e e L LM e U I D (e, T ey = LN O Me==JN 0000 0

Der dreiteilige Triebzug der BR 624 war ursprunglich als zweiteilige Einheit konzipiert, konnte wegen
ausreichender Motorisierung dann mit einem Mittelwagen verstarkt werden. Im Bedarfsfall kann ein
weiterer Mittelwagen mitgefUhrt werden.

Um den Fahrkomfort bei hohen Geschwindigkeiten zu erhdhen, wurden die Drehgestelle mit
Luftfedern ausgestattet. Versuchsweise wurde eine gleisbogenabhangige Wagenkastensteuerung
(GSt) getestet. Diese Triebzige wurden als BR 634 umgezeichnet.

TZT 31, Engineering VT Regio 20.06.05 13
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634 Sitze 1. Kl Sitze 2. Kl Klappsitze gesamt | 4 Pers / m? Stehplatze

gesamt
VT 634 12 66 0 78 24 102
VT 934 0 86 4 90 29 119
VT 634 12 66 0 78 24 102
Ges. Zug 24 218 4 246 77 323

TZT 31, Engineering VT Regio 20.06.05 14



Die Bahn |DB

Diesel-Triebwagen VT 627

Hersteller: LHB MaK

Anzahl: 13 Triebwagen
Inbetriebnahme: 1974 - 1975
Einsatz: RB

Technische Daten

Hochstgeschwindigkeit: 120 km/h
Nennleistung: 295 kW
Gesamtgewicht: 34t

Lange Uber Puffer: 22,5 m
Sitz- / Stehplatze: 70 /..

B

noo

Der einteilige Triebwagen der BR 627 kann als Schienenbus-Nachfolger bezeichnet werden. Er
wurde parallel zur bekannten BR 628 gemeinsam vom ehemaligen BZA Minden und der
Maschinenbau GmbH Kiel (MaK) entwickelt. Die Sitze im Fahrgastraum sind entweder vis-a-vis oder
in Reihe angeordnet. Der kleine Gepackraum ist mit Klappsitzen ausgestattet.
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Sitz- u.
. . . Sitzplatze | Stehplatze .
627 Sitze 1. K Sitze 2. Kl Klappsitze gesamt | 4 Pers / m? Stehplatze
gesamt
0 64 0 64 87 151
TZT 31, Engineering VT Regio 20.06.05 16
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Diesel-Triebzug VT 628.4 Technische Daten

Hersteller: ASF, DUEWAG, LHB Hochstgeschwindigkeit: 120 km/h

Anzahl 628.4: 296 Triebzluge g= Nennleistung: 485 kW
Anzahl 628 Gesamt: 466 Triebzluge Gesamtgewicht: 80 t
Einsatz: RB - RE Sitz- / Stehplatze: 146/ 188
Mehrzweckraum Kiappsitze | Klappsitze Klappsitze Mehrzweckraum
T T T =] =] /, = "
R S e

O,
VT

I AR9ASEEA

1. Klasse 2. Kasse Raucher

Der zweiteilige Triebzug der BR 628.4 ist eine Weiterentwicklung der 1. Bauserie (628.2) deren
Entwicklungsarbeit von der Firma DUEWAG in Zusammenarbeit mit dem damaligen Bundesbahn-
Zentralamt Munchen durchgefuhrt wurde. Zwei Mehrzweckraume mit Stellplatzen fur Rollstuhlfahrer,
Kinderwagen und/oder Fahrrader an den jeweiligen Enden des Triebzuges, eine Toilettenanlage in
Triebzugmitte, die zwangsbelufteten Fahrgastraume und das Bordinformationssystem IBIS gehoren
zur Grundausstattung des Triebzuges.
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Diesel-Triebwagen VT 640

Hersteller: Alstom LHB
Bestellmenge: 30 Triebwagen
Inbetriebnahme: seit 2000
Einsatz: RB

Technische Daten

Hochstgeschwindigkeit: 120 km/h
Nennleistung: 315 kW
Gesamtgewicht: 47 93 t
Lange Uber Puffer: 27,3 m
Sitz- / Stehplatze: 73169

Der einteilige klimatisierte Triebwagen der BR 640 ist fur den Regionalbahnverkehr vorgesehen.

Mit der fahrgastfreundlichen Gestaltung des Innenraumes, dem behindertengerechten WC und dem
auf die Fahrzeuglange grof3zugig dimensionierten Mehrzweckraum erfullt der Triebwagen alle
Kundenanforderungen.

Das Fahrzeug ist in Stahlleichtbauweise konstruiert und gebaut. Bei starkerem Fahrgastaufkommen
ist es moglich bis zu 3 Triebwagen zu einem Langzug zu kuppeln. Die Fahrzeugsteuerung sieht auch
den Zusammenlauf mit anderen Fahrzeugen der BR 641 bis 648 vor.

TZT 31, Engineering VT Regio 20.06.05 19



Leichter Dieseltriebwagen der Baureihe 640 Die Bahn
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Diesel-Triebwagen VT 641

Hersteller:  Alstom LHB / DeDietrich
Bestellmenge: 30 Triebwagen

Technische Daten

Hochstgeschwindigkeit: 120 km/h

: _ Nennleistung: 2* 257 kW
Inbetriebnahme: seit 2000 Gesamtgewicht: 55 0 t
Einsatz: RB ' ’

Lange Uber Puffer: 28,9 m

Sitz- / Stehplatze: 80 /82
TR e T &
] i J'l; g _ N ] =‘\_i
[ 0y l I 1]
SMuiink ) == ﬁ i %g%§ l E sl

Der einteilige Triebwagen der BR 641, ein Gemeinschaftsprojekt mit der franzésischen Staatsbahn
SNCF, ist fur den Regionalbahnverkehr vorgesehen.

Der Triebwagen ist besonders spurtstark und deshalb besonders fur kurvenreiche und bergige
Streckenfluhrung geeignet. Die fahrgastfreundliche Gestaltung des Innenraumes mit einem
behindertengerechten WC und zwei kleine Mehrzweckraume geben dem Triebwagen eine hohe
Attraktivitat. Das Fahrzeug ist in Aluminiumbauweise konstruiert und gebaut.

Die Mehrfachtraktion bis zu 3 Triebwagen und die Kuppelbarkeit mit den anderen Fahrzeugen der
BR 640 bis 648 ist sichergestellt bzw. vorgesehen.
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Leichter Dieseltriebwagen der Baureihe 641
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Diesel-Triebzug VT 642 Technische Daten
Hersteller: Siemens DUEWAG Hochstgeschwindigkeit: 120 km/h
Bestellmenge: 150 Triebzuge Nennleistung: 2 * 275 kW
Inbetriebnahme: seit 2000 Gesamtgewicht: 771t
Einsatz: RB - RE Lange tber Puffer: 41,7 m
Sitz- / Stehplatze: 123 /90
e, B + B | FTEEERE @
— 431, Klassef §—y - — - e —— e : A e EU
; als a2ls & & als nfi= 5

Der zweiteilige klimatisierte Triebzug der BR 642 ist eine Neuentwicklung aus der Desiro-Familie. Die
komfortable Innenraumgestaltung mit tberwiegend vis-a-vis Bestuhlung, das behindertenge-rechte
WC und der grol3ztigige Mehrzweckraum realisieren die Kundenanforderung auf wirtschaftliche
Weise. Der Triebzug kann mit ausfahrbaren Einstiegsrampen nachgerustet werden. Das Fahrzeug
ist in Aluminium-Leichtbauweise mit einem selbsttragenden GFK-Fahrzeugkopf gebaut.

Der Triebzug ist fur den Einsatz in Thuringen, Sachsen, Mecklenburg-Vorpommern und Bayern
vorgesehen.

TZT 31, Engineering VT Regio 20.06.05
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Die Bahn |DB

Diesel-Triebzug VT 643 Technische Daten

Hersteller: Bombardier Talbot Héchstgeschwindigkeit: 120 km/h
Bestellmenge: 75 Triebzlge Nennleistung: 2* 315 kW
Inbetriebnahme: seit 2000 Gesamtgewicht: 89 t
Einsatz: RB - RE Lénge tiber Puffer: 48,4 m
Sitz- / Stehplatze: 137 /150
7 % : T ' T TR
1w =) - i HH ' i R Ama e amE
i\ (R | - e 0 e g £ s I § =iy ' E
- T 7 = e e e R

Der dreiteilige klimatisierte Triebzug der BR 643 entstammt der Talentfamilie. Der Fahrgast kann den
Triebzug durch drei breite Turen betreten, ein optimaler Fahrgastwechsel ist dadurch gewahrleistet.
Die grof3en Fensterflachen und breiten Gange zwischen den Sitzreihen tragen zur Ubersichtlichen
Gestaltung des Innenraumes bei. Der Zugang zum behindertenfreundlichen WC stellt fur
Rollstuhlfahrer kein Problem dar. Mit zwei Mehrzweckraumen und dem separaten 1. Klasse-Bereich
wird den Kundenwlnschen Rechnung getragen.

Das Fahrzeug wird Uberwiegend den Betrieb auf Strecken in Baden-Wurttemberg, Rheinland-Pfalz,
Nordrhein-Westfalen und Saarland aufnehmen.
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Diesel-Triebzug VT 644

Hersteller: Bombardier Talbot
Anzahl: 63 Triebzuge
Inbetriebnahme: 1998 - 1999
Einsatz: RE - RB

Technische Daten

Hochstgeschwindigkeit: 120 km/h
Nennleistung: 2 * 505 kW
Gesamtgewicht: 102,1 t
Lange Uber Puffer: 52,2 m
Sitz- / Stehplatze: 161 /150

‘ ‘(@ ﬂu... s :,

eingesetzt.

Der dreiteilige klimatisierte Triebzug der BR 644 ist mit einer installierten Leistung von uber 1000 kW
ein besonders spurtstarkes Fahrzeug, das als Dieselfahrzeug im S-Bahn Verkehr ,mitschwimmen®
kann. Um einen bequemen Zugang auch von den S-Bahnsteigen zu gewahrleisten wurde der
FuRboden gegenuber den anderen Niederflurfahrzeugen angehoben, erlaubt aber mittels
Schiebetritten auch den Einstieg von niedrigeren Bahnsteigen.

Die Triebzuge werden im S-Bahn-Netz Raum Koln (RE 22, RB 23 und 25) mit Verlangerung Uber
Junkerath bis Trier (KBS 474) sowie auf der EXPO-Musterstrecke (Bielefeld - Dissen Bad Rothenfelde)
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Diesel-Triebzug VT 646 Technische Daten
Hersteller: Bombardier DWA/ADtranz Hochstgeschwindigkeit: 120 km/h
Bestellmenge: 66 Triebzluge Nennleistung: 550 kW
Inbetriebnahme:  seit 2000 Gesamtgewicht: 71,2t
Einsatz: RB - RE Lange iiber Puffer: 38,7 m
Sitz- / Stehplatze: 108 / 107
nur UBB: 124/ 92
: ) ; j Aofaltisitter| i E] F1 3 \
L K [ WKlesse T[T K laSS /:

FREFEHAE G
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Der dreiteilige klimatisierte Triebzug der BR 646 realisiert ein vollig neuartiges Fahrzeugkonzept das
auf der konsequenten Trennung von Fahrgast- und Antriebsbereich beruht. Das in der Mitte
angeordnete ,Power-Pack® kann von den Fahrgasten als Durchgang zum Wechsel der
Fahrgastraume betreten werden. Ein behindertengerechtes WC im einen und der 1. Klasse Bereich
im anderen Zugteil wurden bertcksichtigt. Der Triebzug kann in 2+2 Bestuhlung mit Einzelsitzen
oder in 2 + 3 Bestuhlung (bei den Tz fur die Usedomer Baderbahn - UBB verwirklicht) ausgestattet
werden. Das Fahrzeug 646.0 (Grundriss oben) ist fur den Einsatz im Raum Berlin vorgesehen.
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LVT 646.1 (Usedomer Baderbahn)
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Die Bahn |DB

Diesel-Triebzug VT 648

Hersteller: Alstom LHB
Bestellmenge: 6 Triebzlge
Inbetriebnahme: seit 2001
Einsatz: RB

Technische Daten

Hochstgeschwindigkeit: 120 km/h
Nennleistung: 2* 315 kW
Gesamtgewicht: 77,81
Lange Uber Puffer: 41,8 m
Sitz- / Stehplatze: 129 /120
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Der zweiteilige Triebzug der BR 648 entstammt der LINT-Familie. Ein behindertengerechtes WC im
Bereich des grofen Mehrzweckraums, der an einem Ende angeordnete separate 1. Klasse Bereich,
sowie die am anderen Ende vorgesehene Reihenbestuhlung der 2. Klasse als Erganzung zur sonst
ublichen vis-a-vis Anordnung wurden bei der Grundrissgestaltung des Triebzuges berucksichtigt.
Das Fahrzeug wird uberwiegend auf Strecken in Schleswig-Holstein eingesetzt.
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LVT 648
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Diesel-Triebwagen VT 650 Technische Daten

Hersteller: ADtranz (ABB)
Anzahl: 47 Triebwagen
Inbetriebnahme: 1999 bis 2000
Einsatz: RB - RE

Hochstgeschwindigkeit: 120 km/h
Nennleistung: 2 * 257 kW
Gesamtgewicht: 470t
Lange Uber Puffer: 25,5 m
Sitz- / Stehplatze: 71/83
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Der einteilige klimatisierte Triebwagen der BR 650 ist speziell fur den Einsatz auf den Strecken der
DB ZugBus RAB und im Verbund mit Fahrzeugen der Landesbahnen in Baden-Wurttemberg
vorgesehen. Deshalb verfugt das Fahrzeug Uber herkdmmliche Zug- und StolReinrichtungen
(Zughaken und Puffer).

Im bergigen Einsatzgebiet des Triebwagens ist die Uberdurchschnittliche Beschleunigung durch eine
entsprechende Motorisierung und Antriebskonfiguration (alle Achsen angetrieben) von groldem
Vorteil.
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Leichter Dieseltriebwagen der BR 650
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Diesel-Triebwagen VT 771 Technische Daten

Hochstgeschwindigkeit: 90 km/h
Nennleistung: 132 kW

Hersteller: Waggonbau Bautzen
Anzahl 771: 46 Triebwagen

Anzahl 772: 89 Triebwagen Gesamtgewicht: 20,5t

Inbetriepr_]ahme_/ Lange uber Puffer: 13,55 m
Mlodern|3|erung. ab 1970 - 1991 Sitz- / Stehplatze: 54760
Einsatz: RB

Der einteilige Triebwagen der BR 771 wurde als Leichtverbrennungstriebwagen (LVT) von der
Waggonbau Bautzen konstruiert und gefertigt. Ab 1991 wurden mit der Modernisierung der LVT von
dem damaligen Raw Halle begonnen. Alle noch im Einsatz befindlichen VT 771 sind modernisiert.

Je nach Betriebseinsatz wird dem Triebwagen ein Steuerwagen (971) angehangt. Diese Fahrzeuge
sind vor allem auf den Nebenstrecken der neuen Bundeslander im Einsatz.

TZT 31, Engineering VT Regio 20.06.05

36



DB

Die Bahn

=
o
. m
’ cg. el mde o e e e s e e e e e e — v e o o o “
h AUED D SN RS S SR - b w—
-4 1 I I E a/
185, 3590 - 6000 ! 3590 185
13550 -
=i T
& //,ri | q ‘
! = . Y T
! N ® i & .
i \ ] /
T S LMy -
o ) S
‘ L =
i / & M e i e & \ :'
. : \
7 Abort !!
. — 1 - !
N __&_..r- o0 v @ o i
-‘:_:_;_ . s I [ |
e “ Sitz- u.
771 Sitze 1. Kl Sitze 2. Kl Klappsitze Slglzzal;::e ‘S‘lsiprnsla/lﬁ; Stehplitze
gesamt
54 54 60 114
20.06.05 37

TZT 31, Engineering VT Regio



